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V 2b Titel: Modellprojekt Mobilitdtsachse fiir FuBginger und Radfahrer
,Bahnhof — Innenstadt*

Kurzbeschreibung

Auf den Abschnitten des vorhandenen FuR- und Radwegenetzes der festgelegten Mobilitats-
achse sollen FuRgénger und Radfahrer, einschlieBlich mobilitatseingeschrénkter Personen,
gegentiber motorisierten Verkehrsteilnehmern privilegiert werden. Die im Verlauf der Mobili-
tatsachse liegenden Wege und StraBenquerungen werden in diesem Sinne und gemaR des
noch zu erstellenden integrierten FuRR- und Radwegekonzeptes umgestaltet bzw. ausgebaut.
Die Einbeziehung eines ggf. neu zu entwickelnden Leitsystems ist in diesem Zusammenhang
2u prifen.

Wegeverlauf Uber ca. 1,4 km:

Hauptbahnhof,

FuR- und Radweg zwischen WaisenstraRRe und Friedenstrale zur Friedenstrale,
FriedenstraRe,

Hain (Stadtwald),

Breite Strae,

Briickenplatz,

HauptstraBe,

Marktplatz,

geplantes E-Mobilitatszentrum am Marktplatz.

Zielgruppe
Biirger/innen, Fahrradfahrer/innen, FuBgénger/innen, bisherige MIV-Nutzer/innen

Akteure Verwaltung
FB lll/Stadtplanung, Tiefbau

Akteure extern
Fachplaner

CO,-Minderungspotenzial / Einsparpotenzial
Ca. 57 t CO»/a, entsprechend 0,1% der Verkehrsemissionen

Aufwand
= Personell: Begleitung der Planung (Stadtplanung) und Umsetzung der Planung (Tief-
bau)

= Hoherer finanzieller Aufwand bei der Umsetzung der MaRnahme (150.000 €)

Kommunale Wertschépfung
Hoch

Wirkungsansatz

Steigerung der Attraktivitat der Verbindung zwischen Bahnhof und Stadtzentrum, Verande-
rung des Modalsplit zugunsten des FuB- und Radverkehrs

Wirkungstiefe
Mittel

Erfolgsindikator

Nutzer der Achse/Jahr, diese kdnnen Uber Stichtagsmessungen und Zzhlungen ermittelt
werden

Klimaschutzkonzept (2014)

EINLEITUNG: Bezug zu bestehenden Planungen
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4.3.14. Hain Liubben

Der Haltiwestlich der Breiten Stralie stelt tiner
stadtisches Naturschutzgehiet im Charakter gines
Stadtwaldes. Ssine zentralz Lage zwischen dem
Batmhof, der [nnetstadt, dem OT Tregpentdorf
Upd' def Betliner Chalssee macht ihn =u einem
ful— und redaufia stark frequentisiten O Als
eineArt, Orehkreuz’ imWesten des Stadtgehietes
nimmt et eine zentrale Rolle im Verkehrssystem
Litibens et (BUndglung und Yerziluhg Yan Wi-
gen)und istals altadiche, schulische und toutis
fische Wedeverbindunyg sehrwwichtig. Die Bedeus
tng dls Naherhalungsort st untergeardiat

Ele Crientierung im Labbener Hain =51 suierst
sochwer. Gnentierungsschilder sind sparich und
schwer einselibiar bzw, wetsteekt Dig snzelnegn

VWegebezlehungen werden nicht deutlich Eine
pptische Linterscheidung perade der Haupiver
bindung Bahnhof = Ihnenstadt zu den anderen
Wepgen im Hain st nicht gegeben Die hauliche

QualiEt stdureh die unbefestige und in Tzilen
netdurftig repanerte Cherflache mangelhaft und

Wegefihrung

Baulicher Zustand

Linge
der Wege ca.1.300m

Schuhweg

- Alltagsweg

Touristischer Vieg
Zentraler Tuklaufiger
Werbindungsweg mit
WVerteilerfunkticn

- Hauptwerbindung
Bahrnof Lubben Zertrim

Konzeption ,Liubben Barrierefrei® (2016)

hel schlechter Witerung Besordefs fir Ralistuhl-
fahrer unt Pendlerverkehre (Fad) problematiseh

B Lt B

EINLEITUNG: Bezug zu bestehenden Planungen

4.3.14. Hain Liibben

e _ . . !
Abb. 46: Mogliches Wegeleitsystem durch den Hain o.M.

Visualisierung: Kenntlichmachung der Routen (

Im Hain werden die einzelnen Wegebeziehungen
baulich und gestalterisch neu geordnet. Die wichtigs-
ten und am haufigsten genutzten Verbindungsachsen
werden somit eindeutiger lesbar und verbessem die
Orientierung im Hain.

Die Hauptwegebeziehung zwischen Bahnhof und
Zentrum sollte als ibergeordneter Weg gestaltet sein
und dem FuBgénger bzw. Radfahrer aufgrund seiner

Route
Bahnhof - LN Zentrum

Hauptwegebeziehung

Route
OT Treppendorf - LN Nord

Lokale Wegebeziehung

Route
LN Zentrum - LN Nord

Lokale Wegebeziehung

besonderen Eigenart als Wegweiser dienen. Ein an-
gemessener Ubergang in die FriedensstraRe ist im
weiteren Verlauf dieses Weges einzurichten. Die We-
gebeziehung von Treppendorf zur Berliner Chaussee
wird als wichtiger Weg mit lokalem Bezug (Schulweg)
eigenstandig gekennzeichnet. Die dritte Wegebezie-
hung wird ebenfalls eindeutig gekennzeichnet, ist je-
doch in ihrer Hierarchie nachgeordnet zu sehen.

Seite 6
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~Schwarzer Weg" FriedensstraBe FriedensstraBe (Ost) Hain Breite StraBe

Promenade StraBe / Quartier Quartiersrand Natur Stadt

Mobilitdtsachse: Ubersichtsplan Bestand mit zur Verfiigung stehenden Raumbreiten Seite 7
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Schwarzer Weg FGU BahnhofstraBe / Wegebeziehung zum Vorplatz ~Schwarzer Weg" / Auftakt Mobilitatsachse Seite 10
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KOSTENVERGLEICH

BP & Betonplatten
farb. A = farbiger Asphalt (Deucolor W)
MP = Mosaikpflaster (vorh.)
KP ges. = Kleinpflaster gesagt
GPI. E Granitplatten
-

Variante SUMME [Netto]
BP BP BP BP BP BP
farb. A farb. A farb. A farb. A farb. A farb. A KP + GPI.
@ 30/30 ar 30/30 ar 30/30| o 30/30 o 30/30| o 30/30 o * 1.525.000,00
BP GPI KP ges GPI KP ges GPI KP ges GPI KP ges GPI KP ges GPI KP + GPI
30/30 : . : e : . : e : e : : 1.414.800,00
BP BP BP BP BP BP
KP ges. KP ges. KP ges. KP ges. KP ges. KP ges. KP + GPI.
@ 30/30 S 30/30 . 30/30 8% 30730 A 30/30| 8% |30/30 = 1.305.400,00

BP = Betonplatten
farb. A = farbiger Asphalt (Deucolor W)
MP = Mosaikpflaster (vorh.)
KP ges. = Kleinpflaster gesagt
GPI. = Granitplatten

Asphalt (abgesplittet / farbig / offenporig)
(Referenz Houwald-Damm)

Granitplatten
(Referenz Breite StraBe)

Kleinpflaster, gesagt
(Referenz Houwald-Damm)

Seite 18
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DER PLANUNG EINER
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ZUSTIMMUNG?

Kontext der Stadt Seite 20



Stadt Libben (Spreewald) | NAGLER & DIECK DEGAT

Mobilitétsachse Architekten Stadtplaner Planungsgesellschaft

KOSTENVERGLEICH

BP & Betonplatten
farb. A = farbiger Asphalt (Deucolor W)
MP = Mosaikpflaster (vorh.)
KP ges. = Kleinpflaster gesagt
GPI. E Granitplatten
-

Variante SUMME [Netto]
BP BP BP BP BP BP
farb. A farb. A farb. A farb. A farb. A farb. A KP + GPI.
@ 30/30 ar 30/30 ar 30/30| o 30/30 o 30/30| o 30/30 o * 1.525.000,00
BP GPI KP ges GPI KP ges GPI KP ges GPI KP ges GPI KP ges GPI KP + GPI
30/30 : . : e : . : e : e : : 1.414.800,00
BP BP BP BP BP BP
KP ges. KP ges. KP ges. KP ges. KP ges. KP ges. KP + GPI.
@ 30/30 S 30/30 . 30/30 8% 30730 A 30/30| 8% |30/30 = 1.305.400,00

BP = Betonplatten
farb. A = farbiger Asphalt (Deucolor W)
MP = Mosaikpflaster (vorh.)
KP ges. = Kleinpflaster gesagt
GPI. = Granitplatten

Asphalt (abgesplittet / farbig / offenporig)
(Referenz Houwald-Damm)

Granitplatten
(Referenz Breite StraBe)

Kleinpflaster, gesagt
(Referenz Houwald-Damm)
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