
ZUR GESTALTUNG DER MOBILITÄTSACHSE IN LÜBBEN
(WEGEVERBINDUNG VOM BAHNHOF ZUR INNENSTADT)

6. November 2019, 18 Uhr
Rathaus Lübben / Spreewald (Ratssaal)

Bahnhof

Innenstadt

BÜRGERVERSAMMLUNG



Heinz Nagler

NAGLER & DIECK

Christoph Dieck

NAGLER & DIECK

Thomas Kung

DEGAT

Projektbearbeitung

EINLEITUNG
Mobilitätsachse Architekten  Stadtplaner Planungsgesellschaft

NAGLER & DIECK DEGATStadt Lübben (Spreewald)



Seite 3Mobilitätsachse im Kontext der Stadt

EINLEITUNG: Gesamtstädtische Einordnung
Mobilitätsachse Architekten  Stadtplaner Planungsgesellschaft
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Mobilitätsachse Architekten  Stadtplaner Planungsgesellschaft
NAGLER & DIECK DEGATStadt Lübben (Spreewald)

Mobilitätsachse im Kontext der Stadt

EINLEITUNG: Gesamtstädtische Einordnung
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EINLEITUNG: Bezug zu bestehenden Planungen
Mobilitätsachse Architekten  Stadtplaner Planungsgesellschaft

NAGLER & DIECK DEGATStadt Lübben (Spreewald)



Seite 6Konzeption „Lübben Barrierefrei“ (2016)

EINLEITUNG: Bezug zu bestehenden Planungen
Mobilitätsachse Architekten  Stadtplaner Planungsgesellschaft

NAGLER & DIECK DEGATStadt Lübben (Spreewald)
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Architekten  Stadtplaner
NAGLER & DIECKStadt Lübben (Spreewald)

Planungsgesellschaft
DEGAT

Mobilitätsachse
ANALYSE: Raumcharaktere

Mobilitätsachse: Übersichtsplan Bestand mit zur Verfügung stehenden Raumbreiten

Friedensstraße

Straße / Quartier

Friedensstraße (Ost)

Quartiersrand

Hain

Natur

Breite Straße

Stadt

„Schwarzer Weg“

Promenade

5,20 m

5,30 m

4,85 m

4,35 m3,3 m10,00 m

13,00 m
10,10 m
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Architekten  Stadtplaner
NAGLER & DIECKStadt Lübben (Spreewald)

Planungsgesellschaft
DEGAT

Blick zum Kriegerdenkmal / Qualität der Hainwege „Platz“ am Kriegerdenkmal / Uneindeutigkeit Orientierung Kriegerdenkmal

ANALYSE: Problempunkte
Mobilitätsachse



Seite 9Fahrbahn / Flächenverteilung (ca. 7,2 m)

Architekten  Stadtplaner
NAGLER & DIECKStadt Lübben (Spreewald)

Planungsgesellschaft
DEGAT ANALYSE: Problempunkte

Mobilitätsachse

Einbindung sowjetischer EhrenhainKonflikt Wurzeln / Bord



Seite 10„Schwarzer Weg“ / Auftakt Mobilitätsachse

Architekten  Stadtplaner
NAGLER & DIECKStadt Lübben (Spreewald)

Planungsgesellschaft
DEGAT

FGÜ Bahnhofstraße / Wegebeziehung zum VorplatzSchwarzer Weg

ANALYSE: Problempunkte
Mobilitätsachse



Seite 11Führung Radverkehr: Vorschlag

Architekten  Stadtplaner
NAGLER & DIECKStadt Lübben (Spreewald)

Planungsgesellschaft
DEGAT

Mobilitätsachse
Gesamtkonzeption
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Architekten  Stadtplaner
NAGLER & DIECKStadt Lübben (Spreewald)

Planungsgesellschaft
DEGAT

Mobilitätsachse
Gesamtkonzeption

einheitliche Gestaltung: Materialität, Wegeführung, Knoten, Objekte
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Architekten  Stadtplaner
NAGLER & DIECKStadt Lübben (Spreewald)

Planungsgesellschaft
DEGAT

Mobilitätsachse

Städtebauliche Einbindung

Technischer Lageplan

StraSSenprofil: Schwarzer Weg

Schwarzer Weg: 3,5/3,0/3,5 m

Schwarzer Weg: 3,5/3,0/3,5 m
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Architekten  Stadtplaner
NAGLER & DIECKStadt Lübben (Spreewald)

Planungsgesellschaft
DEGAT

Mobilitätsachse
StraSSenprofil: Friedensstraße (westlicher Abschnitt)

Friedensstraße (westlicher Abschnitt bis Bergstraße): 1,6/5,5/5,9 m Friedensstraße (westlicher Abschnitt bis Virchowstraße): 5,7/5,5/1,8 m

Technischer Lageplan
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Architekten  Stadtplaner
NAGLER & DIECKStadt Lübben (Spreewald)

Planungsgesellschaft
DEGAT

Mobilitätsachse
StraSSenprofil: Friedensstraße (östlicher Abschnitt)

Friedensstraße (westlicher Abschnitt): 3,0/3,5/1,5 m

Friedensstraße (westlicher Abschnitt): 3,0/3,5/1,5 mStädtebauliche Einbindung

Technischer Lageplan
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Architekten  Stadtplaner
NAGLER & DIECKStadt Lübben (Spreewald)

Planungsgesellschaft
DEGAT

Mobilitätsachse
Wegeprofil: Hain (westlicher Abschnitt)

Befestigung im hain:
zwischen 55% und 75%
des Wegequerschnitts

Technischer Lageplan
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EINLEITUNG
Mobilitätsachse Architekten  Stadtplaner Planungsgesellschaft

NAGLER & DIECK DEGATStadt Lübben (Spreewald)

Befestigung im hain:
20% aller wege
(ca. 500 m von 2.500 m)



Kostenschätzung, Stadt Lübben (Spreewald), Mobilitätsachse Bahnhof zum Zentrum Lübben 23.08.2019

Oberflächen

Variante SUMME [Netto]

B BP 
30/30

MP 7x5
BP 

30/30
MP 7x5

BP 
30/30

farb. A
BP 

30/30
farb. A

BP 
30/30

farb. A
BP 

30/30
farb. A KP + GPl.

1.401.750,00

C BP 
30/30

GPl. KP ges. GPl. KP ges. GPl. KP ges. GPl. KP ges. GPl. KP ges. GPl. KP + GPl.
1.414.800,00

D BP 
30/30

KP ges.
BP 

30/30
KP ges.

BP 
30/30

KP ges.
BP 

30/30
KP ges.

BP 
30/30

KP ges.
BP 

30/30
KP ges. KP + GPl.

1.305.400,00

BP = Betonplatten
farb. A = farbiger Asphalt (Deucolor W)

MP = Mosaikpflaster (vorh.)
KP ges. = Kleinpflaster gesägt

GPl. = Granitplatten

farb. A
BP 

30/30
farb. A

BP 
30/30

A
1.525.000,00

farb. A
BP 

30/30
farb. A

BP 
30/30

KP + GPl.farb. A
BP 

30/30
farb. A

BP 
30/30
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Seite 18Gegenüberstellung unterschiedlicher Materialvarianten

Architekten  Stadtplaner
NAGLER & DIECKStadt Lübben (Spreewald)

Planungsgesellschaft
DEGAT

Mobilitätsachse
KOSTENVERGLEICH

Kleinpflaster, gesägt
(Referenz Houwald-Damm)

Asphalt (abgesplittet / farbig / offenporig)
(Referenz Houwald-Damm)

Granitplatten
(Referenz Breite Straße)

A B C

A

B

C



Seite 19Kontext der Stadt

EINLEITUNG
Mobilitätsachse Architekten  Stadtplaner Planungsgesellschaft

NAGLER & DIECK DEGATStadt Lübben (Spreewald)

verständnisfragen
diskussion 
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EINLEITUNG
Mobilitätsachse Architekten  Stadtplaner Planungsgesellschaft

NAGLER & DIECK DEGATStadt Lübben (Spreewald)

Findet der Vorschlag 
der Planung einer 
Teilbefestigung eines 
Weges im Hain
(zwischen FriedensstraSSe und Breiter StraSSe)

Zustimmung?
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Architekten  Stadtplaner
NAGLER & DIECKStadt Lübben (Spreewald)

Planungsgesellschaft
DEGAT

Mobilitätsachse
KOSTENVERGLEICH

Kleinpflaster, gesägt
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ZUR GESTALTUNG DER MOBILITÄTSACHSE IN LÜBBEN
(WEGEVERBINDUNG VOM BAHNHOF ZUR INNENSTADT)

Vielen Dank
für Ihre Beteiligung!

Bahnhof

Innenstadt

BÜRGERVERSAMMLUNG


